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OPIS TECHNICZNY I INSTRUKCJA OBSLUGI

INFORMACJA DLA KUPUJACEGO!

Przed uzyciem ciggnikbw jednoosiowych Biatorus-08H, Biatorus-09N (zwany dalej
motoblokiem) nalezy uwaznie zapoznaé sie z niniejszg instrukcjg, a takze dokumentacjg
techniczng silnika i Scisle przestrzegac ich wymagan. Nieprzestrzeganie zalecen zawartych w
instrukcji oraz zasad bezpieczenstwa podczas pracy przy motobloku moze prowadzi¢ do awarii
lub nieszczesliwego wypadku.

1 Do pracy przy motobloku dopuszcza sie osoby, ktore ukonczyty 14 lat, dobrze znajg przepisy
ruchu drogowego oraz instrukcje dotyczgce jego pracy i silnika, a takze sg zdolne do obstugi
urzgdzenia.

2 Przeprowadzenie procedury docierania motobloku jest obowigzkowe.

3 Utrzymuj motoblok w czystosci, monitoruj stan mocowania jego czesci, w szczegoInosci
pedni, uktadu jezdnego, drgzka kierowniczego. Przed rozpoczeciem pracy i po jej zakonczeniu
nalezy zabezpieczy¢ motoblok przed oddziatywaniem opaddéw atmosferycznych.

4 Smarowanie motobloku przeprowadzaj zgodnie z tabelg smarowan, $cisle przestrzegajgc
czestotliwosci i zalecen dla smarow.

5 Naped tylny lub przedni wigczaj wytgcznie, gdy motoblok jest zatrzymany, a sprzegto jest
odtgczone. Zabronione jest zatrzymywanie urzgdzenia poprzez ustawienie dzwigni cofania w
niezmienionym potozeniu neutralnym. Nieprzestrzeganie tych warunkéw skutkuje
uszkodzeniem zebow przektadni i przedwczesnym uszkodzeniem przektadni.

6 Wigczaj i przetgczaj biegi tylko wtedy, gdy sprzegto jest wytgczone, a predkosé obrotowa
silnika jest niska. Nieprzestrzeganie tych warunkéw moze doprowadzi¢ do wyrwanie kulej i
awarii mechanizmu zmiany biegow.

7 Podczas cofania pojazdu obracaj miarowo i mocno trzymaj drgzek kierowniczy.

8 Zabrania sie pracy przy motobloku z przyczepg z wadliwym uktadem hamulcowym.

9 Gdy motoblok pracuje bez uzycia watu odbioru mocy (WOM), przestaw dzwignie sterowania
w potozenie wytgczenia.

10 Aby unikng¢ ztamania sie zawiesia motobloku, podczas pracy z przyczepg i osprzetem,
wsun sworzen urzadzenia holowniczego do otworu sprzegajgcego, az zatrzyma sie i
zabezpiecz go sprawdzeniem. Zabrania sie pracy przy urzgdzeniu bez zamocowanego
sworznia.

11 Zabrania sie wykonywania prac zwigzanych z transportem po drogach publicznych o twarde;j
nawierzchni.

12 Zabrania sie pracy przy uzyciu motobloku z przyczepg w warunkach ograniczonej
widoczno$ci.

13 W zwigzku z cigglym doskonaleniem motoblokéw, mozliwe sg zmiany w budowie
poszczegoblnych zespotow i czesci, ktore nie sg odzwierciedlone w tym podreczniku.

14 Motobloki nie podlegajg rejestracji w Panstwowej Inspekcji Ruchu Drogowego.



1 WSTEP

Opis techniczny i instrukcja obstugi zawierajg krotki opis budowy motoblokow, dane techniczne, a

takze opis zasad eksploatacji i konserwaciji.

Motoblok przeznaczony jest do orki lekkich gleb, bronowania, uprawy, miedzyrzedowej uprawy
ziemniakow i burakow, koszenia trawy w sadach i ogrodach a dziatkach szkolnych i domowych, a
takze do transportu towardw, pracy stacjonarnej z napedem od watu odbioru mocy.

Dtuga i niezawodna praca motobloku jest zapewniona dzieki przestrzeganiu zasad eksploatacii
oraz terminowej i kompletnej obstudze technicznej (OT).
Eksploatacje i obstuge techniczng silnika nalezy przeprowadzac zgodnie z zaleceniami zawartymi

w dokumentacji operacyjnej silnika.
2 DANE TECHNICZNE

2.1 Informacje ogdlne
Tabela 1

Nazwa parametru

Warto$¢ parametru

Biatorus-08H

Biatorus-09H

-01

01 |-02

Nominalna sita ciggngca, kN

1

Predkosc jazdy, km/h
a) do przodu:

1) Ibieg 2,6
2) |l bieg 4,6
3) |l bieg 6.4
4) IV bieg 11.4
b) do tytu:

1) |bieg 3

2) |l bieg 5,35
Liczba biegow:

- do przodu 4

- do tylu 2

Masa motobloku w momencie wysytki z fabryki
(uzupetniony olejem, wraz 2z podstawowym
wyposazeniem, bez czesci zapasowych), kg

176+10

Rozstaw két motobloku, mm

450430, 600+30, 700+30

Maksymalna waga holowanej przyczepy (na

drogach pokrytych i nieutwardzonych), kg 650
Wymiary catkowite,

- dtugos¢ mm 1780 +£55
- szeroko$¢ (przy rozstawie kot 630 mm) 846 + 30
- wysokos¢ 1070 £30

Promien skretu przy rozstawie 450 mm, m, nie

urzgdzenie zaczepowe motobloku od ciezaru
zatadowanej przyczepy, kg

wiecej niz 1
Przeswit od ziemi, mm 29515
Maksymalne obcigzenie pionowe dziatajgce na |50

Granice temperatury, w ktérych mozna
pracowac¢ z motoblokiem, °C

od minus 20 do plus 30




Kontynuacja tabeli 1

Nazwa parametru Wartos¢ parametru
Biatorus-08H Biatorus-09H
-01 l-01 -02
Pojemnosci tankowania, |
a) silnik olejowy skrzyni korbowej 11
b) zbiornik paliwa 6
c) zbiornik olejowy uktadu pednego 3,5
2.2 Silnik
Marka silnika * GX240K1SE |GX240K1QX |GQ270SE |GQ270QX |LF177FLS
HONDA Q4 HONDA |[HONDA |04
Znamionowa moc silnika, kKW 5,9 6,6
Znamionowa predkos¢ obrotowa watu
korbowego, obr/min 3600
Wiasciwe zuzycie paliwa przy mocy
znamionowej, g/(kWh), nie wiecej niz 313
Paliwo Benzyna A-92 TU 38.001165-97

* Mozliwe jest zastgpienie silnika inng markg o takiej samej charakterystyce

2.3 Przektadnia napedowa:

a) sprzegto - wielotarczowe, pracujgce w oleju, ze sterowaniem recznym,;

b) dZzwignia zmiany biegow - stopniowa, mechaniczng ze statym przetozeniem trybdw;
c) gtéwna przekfadnia - kota zgbate stozkowe z zebem spiralnym;

d) mechanizm réznicowy - koto zebate z wymuszong blokadg;

e) przektadnie koncowe - jednostopniowe z cylindrowymi kotami zebatymi.

2.4 Uktad jezdny:

a) wzor koét 272

b) kota motobloku z pneumatycznym ogumieniem 5.90-1 3C wedtug GOST 4754 lub 6L-12
wedtug GOST 7463;

c) ci$nienie powietrza w oponach w zaleznosci od obcigzenia 0,08 - 0,12 MPa.

2.5 Sterowanie ciggnikiem jednoosiowym:

a) sterowanie doptywem paliwa - dzwignia z napedem kablowym;

b) sterowanie skrzynig zmiany biegéw - dzwignie przez system ciegien;

c) sterowanie watem odbioru mocy - dzwignia na obudowie uktadu pednego;

d) sterowanie blokadg mechanizmu réznicowego - dzwignia przez system ciegien;

e) uktad kierowniczy - drgzkowy, z regulacja wysokosci i w pfaszczyznie poziomej z
mozliwoscig zmiany na bieg wsteczny, potozenie w lewo lub w prawo pod kagtem 15 °;

e) uktad hamulcowy - agregat motobloku z przyczepg (hamulce sg zainstalowane na
przyczepie) jest wyposazony w hamulce z mozliwosciag hamowania jednostki w ruchu i
podczas postoju.

2.6 Wat odbioru mocy:
1) czestotliwos¢ obrotu (przy predkosci znamionowej watu korbowego) -1200 min-1;
2) kierunek obrotéw - zgodnie z GOST 3480;

2.7 Zawiesie:
Typ - wspornik ze sworzniem, tgcznik o ksztatcie rurowym; Wysokos¢ miejsca potgczenia
wynosi 369,5 mm.



2.8 Dodatkowe wyposazenie:

a) obcigzniki (do obcigzenia kot) o masie 1712 kg, zamontowane na tarczach kot - 2 szt.
b) elementy ztgczne tadunkow:

1) $ruba M10-6gx75.88.35.019 GOST7795 - 4 szt.
2) podktadka 10.0T OCT 37.001.115 - 4 szt.
c) koto 05-3102020 - 2 szt.

3 BUDOWA | DZIALANIE CIAGNIKA JEDNOOSIOWEGO

3.1 Ogdlne informacje dotyczace budowy ciggnika jednoosiowego

Motoblok (rys. 1, 2, 3) - jednoosiowe podwozie dwukotowe, sktadajgce sie z silnika
czterosuwowego, przektadni napedowej i nawrotnego drgzka kierowniczego. Silnik jest
przymocowany do obudowy sprzegta. Bezposrednio za silnikiem znajduje sie mechanizm
przektadni napedowej, ktory obejmuje sprzegto, skrzynie biegow, gtéwng przektadnie,
mechanizm réznicowy z wymuszong blokadg, przektadnie korncowe i wat odbioru mocy.

Kota sg zamontowane na kotnierzach przektadni koncowych i wyposazone w ogumienie
pneumatyczne.

Rozstaw kot motobloku jest zmienny, zmienia sie przez zmiane uktadu kot.

Do zawieszania narzedzi i urzgdzen rolniczych dostarczane jest specjalne sprzegto.

Na gornej pokrywie uktadu pednego zamontowany jest drgzek kierowniczy, na ktérym znajdujg
sie elementy sterujgce motobloku.

Rysunek 1 - Motoblok (widok z lewej strony)
1 - silnik; 2 - przektadnia napedowa; 3 - drgzek kierowniczy;
4 - koto; 5 - tadunek; 6 - podporka


http://м10-6gх75.88.35.019/

3.2 Sterowanie

Umiejscowienie elementow sterujgcych motobloku pokazano na rysunkach 2, 3.

Dzwignia sterowania sprzegtem 12 (rys. 3) znajduje sie na lewym ramieniu drgzka
kierowniczego i stuzy do wytgczania i wigczania sprzegta. Po nacisnieciu dzwigni sprzegto
zostaje wylgczone, a po zwolnieniu dzwignia wigcza sie.

Dzwignia cofania 7 (rys. 3) jest zamontowana na desce kolumny kierownicy po lewej stronie. Ma
ona dwie pozycje: w przod w trakcie jazdy motobloku, co odpowiada odbiorze czterech biegow
do przodu oraz tyt, odpowiadajgca otrzymaniu dwoch biegéow wstecz (Rys. 4).

Dzwignia zmiany biegow 8 (rys. 3) jest zainstalowana na konsoli kolumny kierownicy po prawej
stronie.

Aby przetgczy¢ biegi jazdy w przdd, przesun dzwignie skretng maksymalnie w przéd, az sie
zatrzyma, a przesuwajgc dzwignie 8 (rys. 3) do tytu lub do przodu w trakcie jazdy motobloku
nastgpi zatgczenie odpowiedniego biegu motobloku. Potozenie dzwigni zmiany biegdéw
pokazano na rys.4.

Aby wigczy¢ bieg wsteczny, cofnij dzwignie skretng do oporu i przesuwajgc dzwignie 8 do
przodu w trakcie jazdy motobloku wigcz 1. lub 2. bieg wsteczny. Potozenie dzwigni 8 podczas
wigczania biegu wstecznego pokazano na rys. 4 czarnym kolorem.

Dzwignia zatgczania WOM 5 (rys. 3) jest zamontowana na obudowie uktadu pednego. Posiada
ona dwie pozycje: w przéd - ,WOM wigczony”, w tyt - WOM wytgczony”.

Rysunek 2 - Motoblok (widok z prawej strony) 1 - dzwignia zmiany biegow; 2 - cigg
mechanizmu zmiany biegdéw; 3 - reczny rozrusznik powrotny



Dzwignia zdalnego sterowania doprowadzania paliwa (gazu) 9 (rys. 3) jest zamocowana
na prawej dzwigni drgzka kierowniczego. Potozenie dzwigni z prawej strony motobloku

odpowiada maksymalnej, a po lewej - minimalnej predkosci obrotowej silnika.
1 2345 6 7 8 9 10

Rysunek 3 - Motoblok (widok z tytu)
1 - dzwignie skretu; 2 - dzwignia wtgczenia blokowania mechanizmu réznicowego; 3 - nakretka
mocowania drgzka kierowniczego; 4 - ciegno mechanizmu zatgczania blokady mechanizmu
roznicowego; 5 - ciegno skretu; 6 - dzwignia do wtgczania WOM; 7 - kierownica; 8 - dzwignia
cofania; 9 - dzwignia zmiany biegéw; 10 - dzwignia sterowania doptywem paliwa; 11 - uchwyt
blokady mechanizmu réznicowego; 12 - przycisk awaryjnego zatrzymania silnika; 13 - dzwignia
sterowania sprzegtem; 14 - linka mechanizmu sterowania sprzegtem; 15 - sprzegto WOM; 16 -
sworzen; 17 - kabtgk przyczepy; 18 - zawleczka; 19 - sruba napinajgca kabel

Uchwyt do sterowania blokadg mechanizmu réznicowego 10
(rys. 3) jest zamontowany na pulpicie kolumny kierownicy. Przednie
potozenie dzwigni odpowiada zatgczeniu blokady, a potozenie tylne -
odfgczeniu blokady mechanizmu réznicowego (rys. 4).

Uwaga - Podczas pracy na wstecznym biegu (np. podczas
pracy przy kosiarce) zmieniajg sie funkcje dzwigni zmiany biegow i
biegu wstecznego, a ich pozycje przy wigczaniu biegu przedniego i
tylnego nie odpowiadajg pozycjom pokazanym na rys. 4
Przestawienie motobloku do pracy na biegu wstecznym
przedstawiono w 6.7

Rysunek 4 - Schemat wtgczania biegéw i blokady mechanizmu réznicowego




4 BUDOWA | DZIALANIE KOMPONENTOW MOTOBLOKU

4.1 Silnik

Urzadzenie i zasada dziatania silnika, jego uktadéw i mechanizmédw podane zostaty w

dokumentacji eksploatacyjnej silnika, ktéra jest dotgczona do zatgczonej dokumentacii
motobloku.

4.2 Przekladnia napedowa

Przektadnia napedowa motobloku sktada sie ze sprzegta, skrzyni biegéw, przektadni gtowne;,
przektadni roznicowej i przektadni koncowych. Skrzynia biegdéw, przektadnia gtéwna i
mechanizm réznicowy umieszczone w jednej obudowie. Ponadto, zamontowany jest tam takze

WOM i mechanizm zmiany biegow. Schemat kinematyczny przektadni napedowej pokazano na
rys. S.
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Rysunek 5 - Schemat kinematyki przektadni napedowej motobloku



4.3 Sprzeglo i obstuga sprzegta

Sprzegto stworzone zostato do przenoszenia momentu obrotowego z silnika na uktad pedny,
odtgczania silnika od przektadni napedowej, a takze ptynnego i nieskompresowanego
potgczenia ich. Na motobloku znajduje sie sprzegto cierne wielotarczowe z recznym
sterowaniem, pracujgce w oleju.

Sprzegto (rysunek 6) skfada sie z cylindra prowadzacego 1, zainstalowanego na wyjsciowym
koncu watu korbowego silnika, napedzanego cylindra 5 zamontowanego na pierwotnym wale
skrzyni biegéw, ptyty dociskowej 2, zestawu tarcz napedowych 3 i napedzanych tarcz 4, tarczy
oporowej 7 i ptyt dociskowych sprezyny 6.

Sprezyny dociskowe 6 sg na jednym koncu wkrecane w napedzany cylinder 5, a drugi koniec z
wygietym zwojem jest przymocowany do tarczy dociskowej 2. W tym przypadku napedzane i
napedzajgce tarcze sprzegta sg sciskane sitg sprezyn, tak ze moment z silnika jest przenoszony
na napedzany cylinder i przez wypusty - na gtéwny wat skrzyni biegéw.

Sterowanie sprzegtem odbywa sie mechanicznie, sktada sie z dzwigni sterujgcej sprzegta 12,
linki 11 (rys. 3), dzwigni 10, adaptera 11, fozyska kulkowego 7 (jedna obejma i separator z
kulkami), podktadek regulujgcych 3, zamontowanych w otworze watu 4, sworznia 2 i grzybka 1
(rys. 7).

Sita od dzwigni 12 przez kabel 11 (rys. 3), dzwignie 10, srube 9, adapter 11 i fozysko kulkowe 7
zostajg przeniesione na wat 4, ktory poruszajgc sie osiowo, dziata poprzez podktadki 3 na
sworzen 2 (rys. 7). Sworzen 2, dociskajgc grzybek 1, naciska na ptytke dociskowg 12. Plytka
dociskowa porusza sie w ten sposéb do przodu, rozcigga sprezyny 13, zwalnia napedowe i
napedzane tarcze, a sprzegto wytgcza sie.

Rysunek 6 - Sprzegto
1 - cylinder prowadzacy; 2 - ptytka dociskowa; 3 - tarcza napedzajgca; 4 - tarcza napedzana,;
5 - cylinder napedzany; 6 - sprezyna; 7 - ptyta dociskowa; 8 - kotnierz



Rysunek 7 - Mechanizm sterujgcy sprzegtem

1 - grzybek; 2-sworzen; 3 - podktadka regulujaca; 4 - wat pedni WOM; 5 - dzwignia wigczenia
WOM; 6 - koto zebate napedzajgce WOM; 7 - tozysko kulkowe wzdtuzne; 8 - nakretka blokujgca
Srube regulacyjng; 9 - sruba regulacyjna; 10 - dzwignia sterowania sprzegtem; 11 - adapter; 12
- ptytka naciskowa; 13 - sprezyna; 14 - Sruba napinacza linki

4.4  Skrzynia biegow

Skrzynia biegdw - mechaniczna z kotami zebatymi o statym zaczepie, zaprojektowana do
zmiany predkosci motobloku i zapewnienia wstecznego biegu.

W skrzyni biegow (rys. 8, 8a) znajduje sie rownolegle w korpusie 11 wat pierwotny 1, wtérny 6

i posredni 22.

Wat gtéwny 1 petny, zintegrowany z przektadnia, jest zamontowany na dwdch tozyskach
kulkowych w otworach obudowy i jest zamocowany od osiowego ruchu zgrubienia obudowy i
ptyty blokujgcej 12. Na wale na tozyskach znajduje sie blok két zebatych 4 biegu wstecznego.
Waty przektadni zebatej watu pierwotnego sg w statym sprzezeniu z zebatkami 20 i 21 watu
posredniego. Zespot przektadni 4 mechanizmu biegu wstecznego jest zazebiony z kotem
zebatym 18 posredniego wata i przektadnig biegu wstecznego 7 watu wtérnego, gdy wigczony
jest bieg wsteczny.

Wat posredni 22 jest zamontowany na dwdch tozyskach kulkowych i jest zamocowany od
osiowego ruchu przez ptytke blokujgcg 12. Wat posredni jest petny, z czterema rzedami
promieniowo rozmieszczonych otworéw (trzy otwory w kazdym rzedzie), w ktérych swobodnie
umieszczone kulki klinujgce 13 sg kolejno wktadane w otwory watu przektadni 18, 19, 20 i 21
dzwignig zmiany biegéw 17.

Wat wtérny 6 jest zintegrowany z prowadzgcym trybem przekfadni gtéwnej i jest zamontowany
na dwéch fozyskach kulkowych. Od ruchu osiowego wat jest unieruchamiany za pomocg
pierscienia blokujgcego 8 i nakretki 9.



Rysunek 8 - Skrzynia biegéw

Gdy dziata skrzynia biegoéw, obroty z silnika przez sprzegto sg przenoszone na wat gtéwny 1, a
stamtad, za posrednictwem kot zebatych 20 i 21, do watu posredniego 22. Z posredniego wata
kot zebatych 18 i 19, obroty sg przenoszone na przesuwny blok biegu wstecznego 7,
zamontowanego na wale wtornym.

Przetgczanie biegéw odbywa sie za pomocg ruchu sworznia 17, ktdry poprzez przemieszczenie
kulek klinowych 13, wtgcza odpowiedni bieg.

Aby wigczy¢ bieg wsteczny, przektadnie 7 (rys. 8) nalezy przesungc do potozenia Il (rys. 9).
Schemat strumieni mocy skrzyni biegéw na réznych biegach pokazano na rys. 9.

Mechanizm sterowania skrzyni biegow stuzy do witgczania biegéw jazdy w przdd i w tyt oraz do
zmiany biegow.

Mechanizm sterowania nawrotem sktada sie z watka 2 (rys. 8) zainstalowanego w obudowie
uktadu pednego 11, na ktérej zamocowane sg widetki 3 bloku trybdéw 7.

Od dzwigni 7 (fig. 3) mechanizmu nawrotnego sita jest przenoszona przez ciegno 4 i dzwignie 19
na wat za pomocg dzwigni 2 (rys. 10), ktéra za pomocg trzpienia, wchodzgcego w szczeline 1,
porusza watek 2 (rys. 8) wraz z widetkami 3 i blokiem za pomocg trzpienia 3 za pomocg sworznia
wchodzgcego w rowek elektrody 1 i blok két zebatych mechanizmu nawrotu 7.

Mechanizm zmiany biegéw skfada sie z rolki 14 (fig. 8a) poruszajgcej sie w obudowie ukfadu
pednego, widetek 16 sztywno przymocowanych do watka i sprzegnietego ze sworzniem 17
posredniego watu. Sita z dzwigni 8 (rys. 3) zmiany biegow jest przekazywana za posrednictwem
ciegna i dzwigni na wat za pomocg dzwigni 7 (rys. 10), ktéra porusza watek 14 razem z widetkami
i trzpieniem za pomocg sworznia wchodzgcego w rowek widetek 16 (rys. 8a) 17.

Watek 14 w potozeniu neutralnym jest zamocowany za pomocg zacisku 15 (rys. 8a), a po
wigczeniu przektadni jest zamocowany za pomocg podobnego zaczepu umieszczonego w
ptaszczyznie poziome;j.



Rysunek 8a - skrzynia biegéw

1 - wat gtéwny; 2 - watek mechanizmu skretnego; 3 - widetki bloku két zebatych; 4 - blok
kot zebatych biegu wstecznego; 5 - przewod; 6 - wat wtorny; 7 - blok kot zebatych
mechanizmu skretnego; 8 - pierscien Segera; 9 - nakretka; 10 - wirnik; 11 - obudowa
pedni; 12 - ptytka zatrzymujgca; 13 - kulka klinujgca; 14 - dzwignia zmiany biegow; 15 -
element mocujgcy; 16 - widetki; 17 - sworzen; 18 - tryb Il i IV biegu; 19 - tryb | i Il biegu;
20 - tryb 11 1 IV biegu; 21 - tryb 1'i lll biegu; 22 - wat posredni; 23 - podkfadka; 24 - szkto

45 Most napedowy

Stuzy do przeniesienia momentu obrotowego z wtérnego watu skrzyni biegéw przez
przektadnie gtdbwng, mechanizm réznicowy i przektadnie kohcowe na kota motoblokdw.

Most napedowy (rys. 11) sktada sie z przekfadni gtdwnej, mechanizmu réznicowego i
przektadni koncowych.

4.5.1 Przektadnia gtéwna

Przektadnia gtbwna jest zaprojektowany do zwiekszenia momentu obrotowego ze zmiang
kierunku obrotu i sktada sie z jednej pary przektadni stozkowych z zebami spiralnymi.

Tryb prowadzacy przektadni gtownej 15 (rys. 11) jest zintegrowana z watkiem pomocniczym
skrzyni biegow. Napedzane koto zebate 7 jest przymocowane do obudowy réznicowej 13
czterema $rubami. Sruby sg zablokowane przed samoczynnym odkrecaniem za pomoca
podktadek zabezpieczajgcych.
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Rysunek 9 - Schemat przeptywu mocy skrzyni biegéw na réznych biegach

4.5.2 Mechanizm réznicowy

Zapewnia obrét két napedowych o réznych predkosciach kgtowych, co jest konieczne przy
skrecaniu motobloku i podczas jazdy po nierbwnej drodze

Mechanizm réznicowy sktada sie z korpusu 13 (rys. 11), napedzanego kota zebatego 7, osi 8, kot
obiegowych 10, potosiowych kot zebatych 1 i 12, podktadek podtrzymujgcych 9 11.

W korpusie mechanizmu réznicowego znajduje sie 0$ 8, zabezpieczona przed obracaniem za
pomocg sworzni 6, przy czym kota obiegowe sg na niej osadzone swobodnie 10.

Kotfa obiegowe 10 sg w statym sprzezeniu ze stozkowymi potosiowymi zebatkami 11 12.
Potosiowe kota zebate 1 i 12 sg potgczone za pomoca wielu wypustéw z watami 14 przektadni
koncowych. Podktadka oporowa 11 jest zainstalowana pod gwintem poétosiowego kota zebatego
12.

Mechanizm do sterowania blokadg mechanizmu réznicowego sktada sie z przewodu 3, trzech
kulek 2, szpilki 4, przez ktdrg poruszane sg widefki 5.



Rysunek 10 - Mechanizm sterowania skrzynig przektadniowg

1 - przegub; 2 - dzwignia cofania; 3 - pionowy wat mechanizmu zatgczanie blokady
mechanizmu réznicowego; 4 - pionowy wat wtgczenia mechanizmu skretnego; 5 - pionowy wat
mechanizmu zmiany biegdw; 6 - dzwignia wigczenia blokady mechanizmu réznicowego;

7 - dzwignia zmiany biegow

Z uchwytu 10 (rys. 3) sterowania blokada mechanizmu réznicowego sita jest przenoszona
przez ciegno 3 i dzwignie 2 na watek 3 z dzwignig 6 (rys. 10), ktéra za pomocg sworznia
wchodzgcego do otworu widetek 5 przesuwa go razem z przegubem, 3 (rys.11). Aby wigczy¢
blokade mechanizmu réznicowego, uchwyt 10 (rys. 3) nalezy przesungé¢ do przodu wzdtuz
motobloku. W tym przypadku przegub jest przesuwany, pod ktoérym kulki wpadajg w szczeliny
trybu potosiowego, zamykajgc jg z obudowg mechanizmu réznicowego, - blokada jest
wigczona. Aby wylgczy¢ blokade mechanizmu réznicowego, uchwyt 10 (rys. 3) nalezy
pociggngc¢ do siebie. W tym przypadku przegub zwalnia kulki - blokada jest wytgczona.

4.5.3 Przektadnie koncowe

Przektadnie koncowe (rys. 12) stuzg do zwiekszenia momentu obrotowego i przeniesienia
obrotu na kota. Sg to jednostopniowe reduktory z kotami zebatymi o zebach prostych.

Kazda przektadnia sktada sie z watu napedzajgcego 11, zintegrowanego z kotem
zebatym, napedzanego kota zebatego 4 zamontowanego na wypustach kotnierzy 3, tulei 6 i
pokrywki 2.

Tuleja i pokrywka, potgczone za pomocg $rub 1, tworzg obudowe reduktora, w ktorych
otworach sg zainstalowane tozyska watu napedowego i kotnierza kota. Aby zapobiec wyciekowi
oleju z obudowy skrzyni biegébw, w otworze pokrywy jest zainstalowany zostat pierscien
uszczelniajgcy 12.



Rysunek 11 - most napedowy

1 - koto zebate potosi; 2 - kulka; 3 - przegub; 4 - szpilka; 5 - widetki; 6 - trzpien; 7 - koto zebate
napedzane przektadni gtdwnej; 8 - osie két obiegowych; 9 - podkiadka oporowa kota
obiegowego; 10 - koto obiegowe; 11 - podkfadka oporowa kota zebatego potosiowego; 12 -
koto zebate potosiowe; 13 - obudowa mechanizmu réznicowego; 14 - wat przektadni koncowej;
15 - koto zebate napedzajgce przektadni gtéwnej

15 - gtébwne urzadzenie napedowe; 16 - pierscien oporowy

45.4 Wat odbioru mocy

WOM (rys. 13) stuzy do napedzania maszyn rolniczych pracujgcych zaréwno
stacjonarnie, jak i podczas jazdy wraz z motoblokiem. WOM obraca sie z predkoscig 1200
min-1. Sktada sie on z watu 6, na ktérego rowkach swobodnie umieszczone jest napedzajgce
koto zebate 2, zazebione z napedzanym kotem zebatym 4, ktére obraca sie na dwdch
tozyskach kulkowych 7 zainstalowanych w obudowie 8. WOM wtgcza sie, poprzez przesuniecie
dzwigni 1 w przdd, a wytgcza poprzez przesuniecie w tyt wzdtuz motobloku. Jako trzpien WOM
stuzy panew wielowypustowa kot zebatych 4, do ktorej wstawiany jest wiozony jest wat
napedowy maszyny.

45.5. Zawiesie

Urzadzenie zawiasowe stuzy do potgczenia motobloku z przyczepg i narzedziami
rolniczymi. Jest to odlewany uchwyt wraz z kabtgkiem 14 i ze wspornikiem 14 i sworzniem 16
(rys. 3). Podczas podtgczania dyszel przyczepy lub przednia czesc¢ zaczepu uniwersalnego jest
umieszczany w haku zaczepu ciggngcego i fgczona z motoblokiem za pomocg przegubu 16.
Sworzen u wylotu z dolnego oczka jest zamocowany zawleczkg 17.



Rysunek 12 - przektadnia koncowa 1 - sruba pokrywy; 2 - pokrywa; 3 - kotnierz; 4 - napedzane
koto zebate; 5 - pierscien oporowy; 6 - tuleja; 7 - Sruba mocujgca kota; 8 - koto; 9 - fadunek; 10
- Sruba mocowania tarczy kota; 11 - wat napedzajgcy; 12 - pierscien uszczelniajgcy

5 WSKAZANIA SRODKOW BEZPIECZENSTWA

5.1 Informacje ogdlne

- Sciste przestrzeganie instrukcji zapewnia bezpieczenstwo pracy przy motobloku, a takze
zwieksza jego niezawodnos¢ i trwatosc.

- do pracy przy motobloku dopuszcza sie osoby, ktore ukonczyty 14 lat, dobrze znajg
przepisy ruchu drogowego oraz instrukcje dotyczgce jego pracy i silnika.

- Zabrania sie pracy przy urzadzeniu w stanie nawet delikatnej nietrzezwosci.

5.2 Wymagania ogoélne dotyczace stanu technicznego urzadzenia

- Motoblok musi by¢ kompletny i sprawny technicznie.

- Motoblok musi przejs¢ proces docierania zgodnie z instrukcjami.

- Opony nie powinny mie¢ peknie¢ i wyrw, a takze catkowicie zuzytego bieznika. Cisnienie
musi by¢ zgodne z zaleceniami w rozdziale 7.

5.3 Srodki bezpieczenstwa podczas pracy przy urzadzeniu

- przeczytaj ten opis techniczny i instrukcje obstugi motobloku.

- SciSle przestrzegaj instrukcji opisanych w rozdziale 6 i odpowiednich instrukcji w
rozdziale 5.

- Czynnosci zwigzane z przygotowywaniem motobloku do pracy, czynnosciami
konserwacyjnymi, usuwaniem usterek i czyszczeniem muszg byC wykonywane wytgcznie
wtedy, gdy silnik urzgdzenia jest wytgczony.



Rysunek 13 - Wat odbioru mocy

1 - dzwignia wtgczenia WOM,; 2 - koto zebate napedzajgce; 3 - pierscieh oporowy
4 - napedzane koto zebate; 5 - blokada dzwigni wigczenia; 6 - wat;

7 - tozysko kulkowe; 8 - obudowa

5.4 Srodki bezpieczenstwa podczas pracy przy urzadzeniu
- Przed uruchomieniem silnika przesun dzwignie zmiany biegdw w potozenie neutralne.
- Zabrania sie przebywania ludzi podczas rozruchu silnika z tytu i z przodu, a takze miedzy
motoblokiem a podtgczonym do niego narzedziem rolniczym lub przyczeps.
- W przypadku wytepienia nagtego stukania w silniku, pedni lub nadmiernego zwiekszenia
predkosci silnika, natychmiast nacisnij przycisk zatrzymania awaryjnego silnika. Przycisk 13 jest
zainstalowany na pulpicie drgzka kierowniczego (rys. 3).
- WOM nalezy witgcza¢ wytgcznie przy minimalnej predkos$ci i przy zwolnionym odfgczonym
sprzegle.
- Gdy motoblok pracuje bez uzycia przystawki WOM, dzwignia sterowania WOM musi by¢
ustawiona w pozycji wytgczone;.
- Zachowaj szczegolng ostroznos¢ podczas pracy z zamontowang kosiarkg. Podczas koszenia
skrety nalezy wykonywac ftagodnie. Zabrania sie przebywania os6b w zasiegu zamontowanej
kosiarki.
- Podczas wykonywania prac transportowych konieczne jest Sciste przestrzeganie przepiséw
ruchu drogowego, ktore okreslajg zasady ruchu na terenie kraju. Zabronione jest korzystanie z
motobloku na drogach publicznych o twardej powierzchni. Praca przy motobloku z przyczepg w
warunkach ograniczonej widocznosci jest zabroniona.
- przyczepa agregowana z motoblokiem musi posiada¢ sprawny uktad hamulcowy, ktory
zapewnia zatrzymanie motobloku z zatadowang przyczepg na pochytosci co najmniej 12°.



- Predkos$¢ motobloku na wzniesieniach, zjazdach i stromych zakretach nie powinna przekraczac
4 km/h (1, Il bieg). Wykonujgc ruch w tych warunkach, mocno trzymaj kierownice w rekach i nie
przetgczaj biegow.

- Przejezdzaj przez rowy i inne przeszkody pod katem prostym do przeszkody przy niskiej
predkosci, jednoczesnie mocno trzymajgc drgzek kierownicy.

-W przypadku wystgpienia usterki ciggnik nalezy niezwitocznie zaprzesta¢ korzystania z
urzadzenia az do jego naprawy.

5.5 Wymagania bezpieczenstwa pozarowego
- w miejscach parkowanie motobloku i podczas pracy zabrania sie palenia papierosow.
- nie nalezy dopuszcza¢ do wycieku paliwa ze zbiornika, przewodow paliwowych i komory
ptywakowej gaznika. Jesli wykryty zostanie wyciek, nalezy natychmiast go usungc.
- Podczas tankowania paliw i smarow nie nalezy pali¢ ani uzywa¢ otwartego ognia.
- zabrania sie uzywania otwartego ognia do podgrzewania oleju w silniku i skrzyni biegow.
-w przypadku pojawienia sie ptomienia, nalezy zasypaé go piaskiem lub przykry¢ plandeka,
ptétnem lub inng gestg tkaninag.
Nie zalewaj ptongcego paliwa woda.

6 PRZYGOTOWANIE CIAGNIKA DO PRACY

6.1 Wymagania ogélne

Fabryka przesyta uzytkownikowi kompletng jednostke motobloku.

Do kazdego motobloku zatgczony zostaje komplet czesci zapasowych, narzedzi, karta
charakterystyki, opis techniczny oraz instrukcja obstugi motobloku, a takze instrukcja obstugi
silnika.

Przed uruchomieniem nowego motobloku wykonaj nastepujgce czynnosci:

- doktadnie sprawdz motoblok, sprawdz jego kompletnosc¢, dokre¢ potgczenia gwintowane.

- ustaw dzwignie zmiany biegéw i BOM odpowiednio w pozycji neutralnej i wytgczone.

- Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzyni korbowej, pedni i filtrze powietrza, w razie potrzeby uzupetnij.
- Napetnij zbiornik paliwa. Paliwo musi by¢ czyste, wolne od zanieczyszczen mechanicznych i
wody.

- wykonuj wszystkie czynnosci codziennej konserwacji (COT, 9.2).

6.2 Przygotowania do uruchomienia i uruchamianie silnika

- napetnij zbiornik paliwa przefiltrowang benzyng.

- otworzy¢ zawor 2 zbiornika paliwa 1 (rys. 14), pompuj paliwo za pomocg dzwigni 2 (rys. 15)
pompy paliwowej 1, az komora ptywaka gaznika zostanie napetniona. Po zakonczeniu
pompowania dzwignie nalezy ustawi¢ w pozyciji dolnej. Nacisnij przez 2-3 sekundy na zatapiacz
ptywaka 3 (rys. 16).

- przykryj przepustnice gaznika.

- otworz zawor dtawigey gaznika o 1/3; w tym celu obro¢ dzwignie 9 (rys.3) gazu na drazku
kierowniczym zgodnie z ruchem wskazéwek zegara.

- nawin linke startowg (zgodnie z ruchem wskazdéwek zegara, patrzac od strony rolki) na krgzek
linowy (rys. 17), wezet linki musi wejs¢ do rowka po stronie krgzka linowego, a odlegto$¢ miedzy
uchwytem linki startowej a krgzkiem linowym powinna wynosi¢ 25 -30 cm. Obro¢ wat korbowy
na poczatek suwu sprezania w cylindrze, a nastepnie, gwattownie pociggajgc linke rozruchowa,
uruchom silnik. Po uruchomieniu silnika otworz do oporu przepust powietrza w gazniku.

UWAGA!
Zabronione jest nawijanie linki startowej na rece, poniewaz moze to spowodowacé
wkrecenie reki na koto linowe.



- rozgrzej silnik na matych obrotach na biegu jatowym przez 1 minute. Sprawdz obecnos¢
cisnienia w uktadzie smarowania dla wylotu sworznia wskaznika oleju.

- jesli silnik nie uruchomi sie po 2 do 5 prébach, zrob 5-7 min przerwe i sprobuj ponownie.

- po rozgrzaniu silnika mozesz rozpoczg¢ prace z urzgdzeniem.

Uwaga. Podana kolejnos¢ uruchamiania silnika obowigzuje dla temperatury
otaczajgcego powietrza do -5 ° C. Rozruch silnika przy nizszej temperaturze opisano w
dokumentacji eksploatacyjnej silnika.

6.3 Ruszanie z miejsca i jazda ciggnika jednoosiowego
Aby wprowadzi¢ motoblok w ruch wykonaj nastepujgce czynnosci.
6.3.1 Wigcz silnik na mate obroty.
6.3.2 Scisnij dzwignie sprzegta do konca i wigcz wymagany bieg. Jesli bieg nie zatgczy sie od
razu, zwolnij lekko dzwignie sprzegta, a nastepnie scisnij ja ponownie i wtgcz bieg jeszcze raz.
Ruszanie z miejsca mozna zaczgé¢ od I, Il i lll biegu pod obcigzeniem i bez niego.
Aby to zrobié, przekrecajgc dzwignie zdalnego sterowania zaworu motylkowego w prawg
pozycje, zwiekszaj predkos¢ obrotowg silnika, jednoczesnie powoli zwalniajgc dzwignie
sterujgcyg sprzegta. Motoblok bedzie powoli poruszat sie z miejsca. Ruszajgc z miejsca w tyt z
tytu, pamietaj, ze dzwignie zmiany biegow i tryby pracy zostaty odwrécone. Dlatego witgczaj
przektadnie w nastepujgcej kolejnosci: docisnij do konca dzwignie sprzegta i przesun prawg
dzwignie (dzwignie mechanizmu) do przodu. Nastepnie (przy wylgczonym sprzegle), wigcz
lewg dzwignie, przesuwajgc jg od siebie przez neutralny, | lub Il bieg. Kolejne kroki wykonuj
zgodnie z punktem 6.2 niniejszego rozdziatu.

Uwaga. Nie zwalniaj nagle dzwigni sterujgcej sprzegta, zwracaj szczegolng uwage przy
przetgczaniu biegow; dzwigni sterowanie sprzegtem uzywaj, aby rozpoczg¢ ruch, podczas
zmiany biegow, zatrzymania i hamowania. Nie zmieniaj predkosci ze wzgledu na poslizg
sprzegta, poniewaz prowadzi to do szybkiego zuzycia czesSci sprzegta; aby przetgczyC z
wyzszego na nizszy bieg, zmniejsz predkos¢ obrotowg - ,zwolnij gaz”. Gdy predkos¢ ruchu
motobloku spada, wytgcz sprzegto. Nastepnie wigcz najnizszy bieg, delikatnie wtgcz sprzegto i
jednoczesnie zwieksz wat korbowy silnika - ,dodaj gazu”.

6.4 Zatrzymywanie ciggnika

- zmniejsz predkos¢ obrotowg silnika.

- 8cisnij dzwignie sprzegta.

- przestaw dzwignie zmiany biegéw w potozenie neutralne.

6.5 Wylaczanie silnika
- wytgcz silnik, naciskajgc przycisk zatrzymania awaryjnego.
- zamknij zawér paliwa.

6.6 Docieranie ciggnika

Nowa ciezarowka musi by¢ uruchomiona na 50 godzin przed rozpoczeciem pracy. W procesie
docierania, czesci motoblokéw sg docierajg sie, co przyczynia sie do wydtuzenia zywotnosci
wszystkich komponentéw i czesci. Proces docierania nalezy przeprowadza¢ pod niepetnym
obcigzeniem podczas lekkich prac transportowych.



6.7 Przystosowanie ciggnika do pracy wstecznej

- odtgczyC pret 2 od dzwigni 1 (rys. 2), pret 4 od dzwigni 19 i pret 3 od dzwigni 2 (rys. 3).

- Odkreci¢ nakretke 1 (rys. 3) o 5-3.5 obrotow, odginajgc wczesniej nosek podktadki oporowej.
- obroc kierownice o 180° i zamocuj w zgdanym potozeniu.

- przymocuj ciegna 2 (rys. 2) i 4 (rys. 3) do dzwigni 19 1 (rys. 2).

W takim przypadku zmieniajg sie funkcje dzwigni zmiany biegéw i mechanizmu wstecznego.
Wykre¢ srube mocujgca dzwigni 2 (rys. 3) i po obrdceniu dzwigni o 180 °, zamocuj jg ponownie.

Podtgcz ciegno 3 do dzwigni 2.
Schemat zmiany kierunku drgzka kierowniczego przedstawiono na rysunku 18.

Rysunek 18 - Schemat potozenia drgzka kierowniczego
1 - w ruchu wprzéd; 2 - w ruchu odwréconym

7 PROCEDURA PRACY CIAGNIKA JEDNOOSIOWEGO Z NARZEDZIAMI
ROLNICZYMI

7.1 WYMAGANIA OGOLNE

Motoblok wraz z maszynami rolniczymi i narzedziami moze by¢ wykorzystywany do
wykonywania roznych prac na matych dziatkach z lekkimi glebami: orce, uprawie, bronowaniu,
zbieraniu trawy, okopywaniu ziemniakdéw i burakéw, przewozeniu towarow. Ponadto, motoblok
moze stuzyC jako naped do kruszarki rdzeniowej, pity tarczowej, pompy i innych maszyn i
narzedzi potrzebnych w gospodarstwie.

Jednak praca przy motobloku przyniesie przyjemnosc¢ i bedzie produktywna tylko wtedy, gdy
jest on odpowiednio agregowany z maszynami rolniczymi i narzedziami oraz po nabyciu
niewielkich umiejetnosci pracy.

W zaleznosci od rodzaju wykonywanej pracy oraz maszyn rolniczych i narzedzi agregowanych
z motoblokiem, nalezy ustawi¢ odpowiedni rozstaw kot, dostosowac cisnienie w oponach i
skrzynie biegéw pracujgca lub transportowg.

Zalecane wartosci tych parametrow podano w Tabeli 2.



Tabela 2

Nazwa maszyny Marka Zalecany rozstaw | Zalecane Przektadni
maszyny kot, mm ciSnienie w | eKP
oponach, MPa
Zamontowany ptug 1Y-00.000-01 [600-700 0,08 I-11
Glebogryzarka ®P-00010 450-700 0,08 -1
Kultywator z bronami|KB 450 0,08 -1
(jako kultywator)
Kultywator z bronami|KB 450-700 0,08 [-111
(jako brona)
Radetko 0OY-00.000-01 ]450-700 0,08 I-11
Kosiarka KPM-1 450-700 0,08 I-11
Przyczepa LY 450-700 0,12 -1V
7.2 Oranie gleby

Rozpoczynajgc orke ustaw rozstaw kot motobloku na 600 mm. Ptlug umieszczaj na gtebokosc¢
18 cm przy szerokosci chwytaka nie wieksze niz 20 cm. Pozgdane jest zainstalowanie drugiego
dodatkowego tadunku na lewym kole. Przed rozpoczeciem orki nie zapomnij oczysci¢ ostrza
ptuga z farby.

Aby przygotowac¢ motoblok z ptugiem do pracy (rys. 19), wykonaj nastepujgce czynnosci:

1) Zamontuj uniwersalny tgcznik 3 (rysu. 19) na ptugu w pozycji roboczej i zabezpiecz srubg 2.
Obracajgc rgczkag 8, zamontuj ruchome czesci sprzegta w linii z nieruchomymi, a za pomoca
sworznia 7 przymocuj ptug za pomocg zaczepu do wspornika tylnego 10 i zamocuj sworzen
zawleczkg 6.

2) Ustaw Sruby oporowe 9 sprzegta 3 tak, aby odlegtos¢ miedzy gtéwkami Srub a powierzchnig
wsporczg wspornika wleczonego 10 wynosita 7-10 mm ze srodkiem (wzdtuz osi motobloku)

sprzegu.

Uwaga. Uniwersalny tgcznik jest dostarczany przez producenta do sieci handlowej wraz z
ptugiem. Przy jego pomocy do motobloku mocuje sie rowniez motyke, kultywator i brone.
Potgczenie uniwersalnego tgcznika 3 z ptugiem, motykg, kultywatorem i brong jest takie samo.
W pionowy stupek narzedzia rolniczego 4 wstawiany jest stupek fgcznika, a nastepnie
zabezpieczany jest Srubg 2.

3) Pod lewym kotem motobloku umie$¢ klocek o wysokosci 16-18 cm i w tej pozycji wykonaj
wszystkie kolejne operacje ustawiania ptuga.

4) Poluzuj sruby tgcznika 5, zamontuj ptug tak, aby jego podstawa znajdowata sie w pozyciji
pionowej, dokre¢ Sruby 5. Zwr6¢ uwage na potozenie zaczepdw na Srubach, poniewaz
podczas wykonywania pierwszej bruzdy ptug musi by¢ ustawiony w pozycji pionowej.

5) Wyjmij srube 2 mocowania podstawy ptuga, a nastepnie zamocuj jg w takim otworze w
tgczniku, aby silnik byt lekko podniesiony do gory (10 cm od pozycji poziomej), a korpus ptuga
stat w tym samym czasie lemieszem 14 i podporkg na ziemi. Jednoczesny styk regulowany jest
za pomocg pokretta regulacji gtebokosci 8. Przymocuj srube 2 mocowania stojaka.

6) Obracajgc rgczka 8 tgcznika w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara podnie$
nos ptuga o 1-1,5 cm.

7) Stan za ptugiem, dopasuj potozenie ramion drgzka kierowniczego do wysokosci swojego
WZzrostu.

8) Jesli dziatka do orki znajduje sie daleko od domu, odtgcz ptug od zaczepu motobloku, umiesc
go w przyczepie. Przyjezdzajgc na pole, podtgcz ptug do motobloku, poluzuj sruby 5, zamontuj
ptug z lekkim nachyleniem w lewo, dokre¢ sruby 5.
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Rysunek 19 - Motoblok agregowany z ptugiem

1 - dyszel; 2 - Sruba mocowania stojaka narzedzia; 3 - tgcznik; 4 - pionowy stojak;

5 - $ruba; 6 - zawleczka; 7 - sworzenh; 8 - pokretto regulacji gtebokosci; 9 - sruba oporowa;
10- klamra zaczepu; 11 - tgcznik WOM; 12 - n6z; 13 - odkiadnica; 14 - lemiesz

9) Podziel dziatke wedlug dtugosci na réowne czesci, ustawiajgc w srodku pola kotek z
dostepnych materiatow. Ustaw ciggnik na poczatku biegu, tak aby prawe koto poruszato sie
wzdtuz linii i po rozpoczeciu ruchu na pierwszym biegu, witgcz blokade mechanizmu
réznicowego.

Po kilku metrach ruchu sprawdz gtebokosc¢ bruzdy, w pierwszym przejsciu moze by¢ mniejsza
niz 1-2 cm. Obrd¢ uchwyt 8 zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, aby uzyskac gtebokos¢ orki
do 18 cm.

10) Przed zakretem nalezy wytgczy¢ blokade mechanizmu réznicowego, unies¢ ptug, obrécié i,
przesuwajgc prawe koto wzdtuz krawedzi uformowanego grzbietu w przeciwnym kierunku,
wykonac¢ bruzde. Na poczatku biegu wtgczaj i na koncu biegu wytgczaj blokade mechanizmu
réznicowego, aby utatwi¢ skret.

11) Po wykonaniu pierwszych dwdéch bruzd, zatrzymaj urzgdzenie, poluzuj sruby 5 i zamontu;j
ruchome i state czesci sprzegu na znakach wykonanych wczesniej na oczkach. Podczas
wykonywania trzeciego przejazdu, gdy koto porusza sie wzdtuz bruzdy, nalezy w razie potrzeby
wyregulowac gtebokosc¢ orki i przetgczy¢ na biegi Il i lll.

12) W przypadku zwiekszonego poslizgu két nalezy zmniejszy¢ szerokos$¢ ptuga, zwalniajgc
Srube 5 i obracajgc korpus ptuga o 1-2 cm w kierunku zaoranego pola.

Prawidtowo ustawiony ptug na dtugosci koleiny automatycznie utrzymuje bruzde i nie wymaga
wielkiego wysitku dla kontrolowania je;.

13) Podczas orki ciezkich gruntéw lub zwiekszonego poslizgu zamontuj na motobloku metalowe
kota zamiast gumowych.



7.3 Sadzenie ziemniakéw (najczestsza metoda na Biatorusi)

7.3.1 Zaoraj pole na gtebokos¢ 18-20 cm i przeprowadz kultywacje na gtebokosci 8-12 cm.
7.3.2 Rozprowadz na polu rownomiernie nawozy organiczne (w przypadku nawozow
organicznych, dodaj nawozy mineralne).

7.3.3 Sadzenie ziemniakow moze by¢ wykonane na szerokosci rzedéw do 700 mm. Optymalna
szerokos$¢ wynosi 550-600 mm, poniewaz jeden rzad ziemniakdw mozna sadzi¢ po kazdych
dwoch przejsciach ptuga.

Przed sadzeniem ustaw stawki i uformuj grzebieh, po obu stronach ktérego bedziesz sadzit
ziemniaki w 15-20 cm, ktadgc na warstwie ziemianki blizej dna bruzdy i pozostawiajgc miejsce
do przejscia kota motobloku. Po dwdch przejazdach ptuga ponownie dokonaj sadzenia
ziemniakow.

7.3.4 Sprawdz szerokos$c¢ ptuga:

- Zablokuj kotek w odlegtosci 150 cm od krawedzi bruzdy na nieoranej ziemi, zmierz odlegtosc
do niego od krawedzi bruzdy;

- zmierz odlegtos¢ do krawedzi bruzdy po dwdch przejsciach (na przyktad okazato sie, ze
wynosi ona 92 cm);

- 0odjg¢ od pierwszego pomiaru drugi (na przyktad 150 - 92 = 58 cm), tj. zadowalajgcg szerokosé
miedzy rzedami w celu pézniejszego przetwarzania ziemniakéw (okopywanie, wykopywania),
poniewaz szerokos¢ 600 mm bedzie odpowiadata szerokosci rzeddow.

Jesli warto$¢ odstepu miedzy rzedami jest mniejsza niz 55 cm, nalezy zwiekszy¢ szerokosc¢
ptuga, jesli jest wieksza niz 60 cm - zmniejszyc.

7.3.5 Jesli robites orke jesienig, to wiosng mozesz ograniczycC sie przed sadzeniem ziemniakow
poprzez uprawe gleby na gtebokos¢ 8-12 cm.

Rysunek 20 - Motoblok w urzadzeniu z radetkiem
1 - rura; 2 - strzemie; 3 - stojak; 4 - nosek; 5 - odktadnica; 6 - podpérka; 7 - Sruba



7.4 Okopywanie ziemniakéw

7.4.1 Podtgcz radetko do motobloku (rys. 20).

7.4.2 Ustaw kotka motobloku na odlegtos¢ rowng odlegtosci miedzy rzedami ziemniakow.

7.4.3 Ustaw kotka motobloku na klocki o wysokosci 8-12 cm. Ustaw pozycje radetka tak, aby
silnik motov byt uniesiony do géry o 10 cm, a noski staty na podtozu (podstawa 3 urzgdzenia do
podnoszenia powinna znajdowac sie w pozycji pionowe)).

7.4.4 Przesun radetka wzdtuz rury 1 tak, aby znajdowaty sie za kotami motobloku, a odlegtos¢
miedzy nimi byla réwna szerokosci rzedow, z kazdym zbieraczem w réwnej odlegtosci od
stojaka 3.

7.4.5 Podporki 6 powinny by¢ opuszczone na ziemig i przymocowane srubami 7 na wysokosci,
tak aby noski radetek 4 znajdowaty sie nad ziemig na wysokosci 2 cm, i pewnie zamocowane w
tej pozyciji.

7.4.6 Jesli motoblok przesuwa sie w prawo podczas pracy, sprawdz zamocowanie podporek.
Jesli sg one na swoim miejscu, to za pomocg Sruby sektora 5 (rys. 19), podnie$ prawg tape na 1
do 2 cm, dokrec¢ srube i sprawdz dziatanie.

Jesli motoblok przesuwa sie w lewo, to w ten sam sposéb podnies lewg podpore. Przesuwanie
motobloku w lewo moze zachodzi¢ w roznym roztozeniu skrzydet prawego i lewego radetka.
7.4.7 Podczas wykonywania drugiego i trzeciego okopywanie mozliwe jest uchwycenie licie za
pomocg wentylatora chtodzgcego i ich uderzanie o swiece zaptonowg silnika. W rezultacie silnik
moze zatrzymac sie automatycznie. W takim przypadku konieczne jest przymocowanie klapy z
tektury na przednim tuku wspornika w celu usuniecia todyg ziemniakdw.

7.5 Uprawa (gtebokie spulchnianie) gleby

Przed uprawg wykonaj nastepujgce czynnosci:

1) Przymocuj kultywator do motobloku (rys. 21).

2) Ustaw kota motobloku na blok o wysokosci 10 cm, ustaw silnik w pozycji poziomej,
umieszczajgc pod podstawkg klocek o tej samej wysokosci.

Rysunek 21 - Motoblok agregowany z kultywatorem
1 - uchwyt; 2 - stojak; 3 - rama; 4 - klamra; 5 - listwa; 6 - tapa



3) Zamocuj czesci robocze kultywatora tak, aby dotykaty podtoza, a odlegtosci miedzy nimi byty
rowne. Wyreguluj uchwyty motoblokow tak, aby ramiona byty zgiete w tokciach.

4) Dostosuj jakosc¢ spulchniania, obracajgc uchwyt 1. Zmniejszenie szerokosci chwytaka
zapewnia spulchnianie bardziej miekkich frakcji, zwiekszanie - bardziej twardych. Gtebokosc¢
mozna zmienic, obracajgc uchwyt fgcznika i wciskajgc kultywator za uchwyty kierownicy.

7.6 Bronowanie

Potgczenie miedzy brony i motobloku pokazano na rysunku 22.

Dzwignig 8 tgcznika (rys. 19) ustaw pozycje brony tak, aby jej zeby w pozycji roboczej byty
réwnomiernie zgiete. Szerokos¢ brony ustawia sie za pomoca ragczki 4 (rys. 22).
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Rysunek 22 - Motoblok w potgczeniu z brong
1 - zgb; 2 - listwa poprzeczna; 3 - stojak; 4 - uchwyt; 5 - listwa wzdtuzna

7.7 Praca z kosiarka

Podczas pracy z kosiarkg w celu utatwienia sterowania motoblokiem nalezy usungc¢ tadunek z
két. Jeden ze zdjetych fadunkdéw zawies na kosiarce w celu zréwnowazenia jednostki, zgodnie z
instrukcjg kosiarki.

Kosiarke nalezy uruchamia¢ przy minimalnej predkosci obrotowej silnika i wytgczonym
sprzegle.

Podczas koszenia, obracaj sie ptynnie, ludzie nie powinni znajdowac sie w obszarze uchwytu
noza. Nie dopuszczaj, aby ciata obce dostawaty sie pod n6z kosiarki.



7.8 Przewéz tadunkow

Podczas transportu towaru przed odjazdem wykonaj nastepujgce czynnosci:

1) Zamontuj kota motobloku w rozstawie 600 mm, zamocuj dodatkowe ciezary na tarczach két,
sprawdz ci$nienie w oponach motobloku i przyczepy (cisnienie w oponach bloku silnika powinno
wynosi¢ 0,12 MPa, a przyczepa - 0,25 MPa

2) Przymocuj dyszel 6 (rys. 23) za pomocg sworznia 7 (rys. 19) do wspornika motobloku,
zamocuj sworzen zawleczkg 6. Podstawke 5 (rys. 23) przyczepy unies i zamocuj w pozycji
poziomej za pomocg szpilki.

3) Dostosuj wysokosé uchwytéw tak, aby przechodzity nad kolanami (podczas siedzenie na
siedzeniu przyczepy) na wysokosci 150-200 mm

4) Skre¢ motoblok w lewo, a nastepnie w prawo do oporu, a ograniczniki spawane do dyszla
przyczepy muszg spoczywac na ptywach na zaczepie, a miedzy kotem a dyszlem pociggowym
musi by¢ odlegtos¢ co najmniej 50 mm (jesli koto wchodzi w kontakt z dyszlem moze dojs¢ do
awarii).

5) Sprawdz sprawnos¢ hamulcéw.

Droga hamowania motobloku z przyczepg nie moze by¢ dtuzsza niz 3 m, podczas gdy oba kota
muszg by¢ hamowane jednocze$nie.

6) Przed rozpoczeciem jazdy wykonaj nastepujgce czynnosci:

- zahamuj przyczepe, nacisnij pedat hamulca 4 i przymocowa¢ go pedatem 3 hamulca
postojowego;

- przestaw dzwignie zmiany biegdw w potozenie neutralne;

- uruchom silnik;

- usigs¢ na siedzeniu, zwolni¢ przyczepe naciskajgc pedat hamulca 4 (pedat 3 hamulca
postojowego pod dziataniem sprezyny musi powréci¢ do pierwotnego potozenia);

- przycisnij dzwignie sprzegta do konca, przesun dzwignie do przodu (dla jazdy w przod) lub do
tytu (dla jazdy w tyt), wigcz wymagany bieg, ustaw dzwignie sterowania paliwem na
maksymalne obroty silnika, nastepnie delikatnie zwolnij dzwignie sprzegta - motoblok ptynnie
ruszy z miejsca.

Rysunek 23 - Motoblok w potgczeniu z przyczepag
1 - nadwozie; 2 - siedzenie; 3 - pedat hamulca postojowego; 4 - pedat hamulca;
5 - podstawa; 6 - dyszel



Opanuj sposoby sterowania motoblokiem na biegach | i Il, redukcja to wzrost predkosci ruchu w
zwigzku ze zmiang pozycji sterowania paliwem; zatrzymanie (konieczne jest wycisniecie
sprzegta, wcisniecie pedatu hamulca, wytaczenie biegu), a nastepnie przejscie do biegow Il IV.
Nie nalezy przetadowywaé przyczepy powyzej 500 kg, trudne odcinki nalezy pokonac
natychmiast, przy maksymalnej predkosci; aby zmniejszy¢ poslizg két motobloku, zatadu;j
tadunek w przedniej czesci nadwozia; blokade k&t motobloku zatgczaj wczesniej. Trudny
odcinek drogi mozna pokona¢, prowadzgc motoblok zygzakiem, czyli. obracajgc go w prawo i w

lewo.

tadunki objetosciowe (siano, stoma) umiesci¢ na nadwoziu, a nastepnie na krawedziach z
naddatkiem (jak kopiec). Po zakonczeniu zatadunku zabezpiecz tadunek za pomocg liny lub

zacisku.

Zachowaj szczegdlng ostrozno$¢ podczas wigczania biegu wstecznego. Ruch na biegach
tylnych odbywa sie przy nizszej predkosci obrotowej silnika, lewg reke nalezy trzymac wtedy na
dzwigni sprzegta. W niebezpiecznej sytuacji wytaczy¢ silnik za pomocg przycisku zatrzymania

awaryjnego.

8 MOZLIWE AWARIE | METODY ICH USUWANIA

Tabela 3
Niesprawnosc, Metoda eliminacji. | Zastosowane Uwaga
widoczne z zewnatrz Wymagane regulacje narzedzie i
akcesoria

8.1 Niesprawna przektadnia napedowa

8.1.1 Sprzegto nie przekazuje petnego momentu obrotowego
Brak swobodnego |Wyreguluj swobodny Klucz 12x13,
przesuwu sprzegta przesuw Srubokret
Ostabione sprezyny |Wymienh sprezyny dociskowe Klucze 12x13, Patrz 9.4.1
dociskowe, zuzycie tarcz 13x14
napedzajgcych
Zacieranie tarcz na |Sprawdz ruchomos¢ tarcz, |Klucz 13x14 Patrz 9.4.1
wypustach, samoczynne |dokre¢ nakretke
poluzowanie nakretki
Wyjscie tarczy dociskowej z |Ustaw tarcze w poprzednim |Klucze 12x13, Patrz 9.4.1
pofgczenia z napedzanym |miejscu 13x14
bebnem

8.1.2 Sprzegto nie jest catkowicie wytaczone, ,prowadzi’
Zwiekszony wolny przesuw |Ustaw swobodny przesuw do |(Klucz 12x13, |Klucz
dzwigni sprzegta, wycigganie |normalnej wielkosci, wymien |Srubokret 12x13,
linki lub skré¢ kabel Srubokret
Nierébwny nacisk sprezyn [Owin sprezyny dociskowe na [Klucze 12x13, Patrz 9.4.1
dociskowych rowni z powierzchnig szczytu [13x14

napedzanego bebna

8.1.3 Wyciek oleju przez adapter sterowania sprzegtem
Zuzycie pierécienia Wymien pierscien Klucz 12x13,
uszczelniajgcego Srubokret

8.1.4 Utrudnione wigczanie biegow
Zaklinowanie pionowych |Wyczysé Scierng skorg |Klucz 12x13, |Patrz 9.5
watdbw zmiany biegow i |powierzchnie Slizgowe gornych |szczypce, miotek
biegu wstecznego w |i dolnych plastikowych tulei i {400 g
plastikowych tulejach ze |rolek i nasmaruj olejem
wzgledu na przenikanie

wilgoci




Kontynuacja tabeli 3

Niesprawnos¢, Metoda eliminacji. | Zastosowane Uwagi
widoczne z zewnatrz Wymagane regulacje narzedzie i
akcesoria
8.1.5 1 i | nie zatgczajg sie | przektadnia biegu przedniego i przektadnia biegu wstecznego
Na wale zmiany biegdéw nie |Zatozy¢ pierscien oporowy na |Klucz 12x14, |Patrz 9.5

ma pierscienia oporowego i |watku zmiany biegow i trzy kulki [szczypce, wybijak
doszto do wypadniecie [klinujgce w przednich otworach (0,4 mm, trzpien
trzech kulek. watu  posredniego  skrzyni
biegow

8.1.6 Samoczynne wytgczanie biegow i biegu wstecznego

Rozregulowanie ciegien |Dostosuj ciegna wedtug do |Klucz 13x14,
przetgczanie biegow i biegu |podpor na panelu sterowania |szczypce
wstecznego drgzkiem kierownicy
8.1.7 Zwiekszony hatas w pedni
Naruszenie regulacji Wyreguluj przeswit boczny w |Klucze 12x13, Patrz 9.4.3
szczeliny w przektadni zazebieniu przekfadni gtébwnej [13x14
gtownej
8.1.8 Wycieki oleju przez uszczelki i pokrywe przektadni
Zatkanie otworu |Oczys¢ odpowietrznik z Klucz 12x13
odpowietrzajgcego w |brudu i wyczys¢ otwor

pokrywie pedni

8.1.9 Wyciek oleju przez ostone weza i obudowe WOM

Zuzyte |lub uszkodzone |Wymien pierscienie Klucz 13x14 Patrz

pierscienie uszczelniajgce 9.5.7,
8.1.10 Wyciek oleju przez wat sterowniczy WOM

Zuzyty pierscien  |Wymien pierscien Klucz 12x13,

uszczelniajgcy szczypce

9 KONSERWACJA TECHNICZNA

9.1 Obstuga techniczna podczas przygotowywania urzadzenia do pracy
Zakupiony motoblok przed rozpoczeciem pracy musi przejS¢ proces docierania. Przy
niewystarczajgcej lub ztej jakosci docierania wzrasta zuzycie czesci w poczgtkowym okresie
pracy i znacznie skraca sie zywotnos¢ motobloku.
Podczas przygotowywanie urzgdzenia do docierania, postepuj zgodnie z instrukcjami
podanymi w podrozdziale 6.1.
W procesie docierania przeprowadzaj konserwacje zmianowa.
Pod koniec procesu docierania (po 50 godzinach pracy lub zuzyciu 65 litréw benzyny) wykonaj
nastepujgce czynnosci:
1 Umyj motoblok.
2 Wymien olej w misce silnika, przeptucz filtr oleju.
3 Optucz filtr i osadnik zbiornika na paliwo.
4 Wymien olej w obudowie przektadni i skrzyniach biegow.
5 Sprawdz i w razie potrzeby wyreguluj mechanizm sterowania sprzegtem i
mechanizm kontroli przepustnicy.
6 SprawdziC i, jesli to konieczne, dokreci¢ wszystkie zewnetrzne mocowania
motobloku.
7 Sprawdzi¢ cisnienie powietrza w oponach.
8 Woyeliminowac ukryte usterki.



9.2 Planowa konserwacja techniczna w procesie eksploatacji
Ustalone rodzaje konserwacji motobloku przedstawione zostaty w tabeli 4.
Tabela 4

Nazwa i oznaczenie rodzajow konserwaciji Okresowosc¢
w godzinach w litrach zuzytego
pracy motobloku paliwa

1 2 3

Miedzy zmianowa konserwacja techniczna (MKT) 10 13

Obstuga techniczna nr 1 125 162,5

Obstuga techniczna nr 2 250 338

Sezonowa konserwacja techniczna (SKT) Przeprowadza sie przejscia z

jesienno-zimowej do wiosenno-letniej pracy

motobloku i odwrotnie

9.2.1 Zmianowa konserwacja techniczna (ZKT jest przeprowadzana co 10 godzin pracy)

1 Sprawdz poziom oleju w obudowie silnika i w razie |Do gérnego poziomu |Lejek do
potrzeby uzupetnij (rys. 24) miarki oleju napefniania
2 Uruchom silnik i sprawdz cisnienie oleju. Upewnij sie, ze | Wydajnos¢ sworznia
nie ma wyciekdw oleju, paliwa, nietypowych hataséw i |ciSnienia oleju musi
stukania wynosi¢ co najmniej 5
mm
3 Sprawdz, czy sprzegto dziata prawidiowo. W razie |Swobodny posuw na| Klucz 12x13,
potrzeby przeprowadz regulacje. koncu dzwigni | Srubokret
sprzegta na dzwigni
drgzka sterowniczego -
9.2.2 Konserwacja techniczna nr 1 (KT nr 1 jest przeprowadzana co 125 godzin pracy)
1 Umyj motoblok
2 Wykonaj operacje przewidziane przez ZKT
3 Sprawdz, czy czesci i elementy motobloku sg w dobrym
stanie i sg bezpieczne. Dokre¢ luzne elementy mocujace,
napraw wszelkie usterki
4 Sprawdz luzy w zaworach i, jesli to konieczne dokonaj |0,1-0,2 mm na | Prébnik,
regulacji zimnym silniku Srubokret
5 Wyjmij i umyj filtr powietrza
6 Zdejmij pokrywe regulatora, przeptucz i nasmaruyj Klucz 8x10
popychacze i krzywke, jesli to konieczne - oraz tozysko
7 Przeptucz zbiornik paliwa, osadnik i filtr kraniku zbiornika Klucze 8x10,
paliwa, filtra powietrza 12x13
8 Sprawdz cisnienie powietrza w oponach i, jesli t0|0,08-0,12 MPa, w |Manometr (miernik
konieczne, dostosuj je do wymaganej wartosci zaleznosci od rodzaju |cisnienia w

wykonywanej pracy

oponach), pompa do
pompowania opon

9.2.3 Konserwacja techniczna nr 2 (KT nr 2 przeprowadzana

godzin pracy)

1 Wykonaj operacje przewidziane w KT nr 1

2 Wykre¢ Swiece zaptonowag, oczys¢ nagar z elektrod
swiec, wyreguluj przeswit

jest co 250
Przeswit na
elektrodach swiecy

wynosi 0,6-0,7 mm

Klucz rurkowy
22x27, sonda, pilnik

3 Wymien olej w obudowie pedni (w czwartej KT nr 2)

Zlej olej z rozgrzanej
pedni, napetnijj go
czystym, az pojawi sie
w otworze kontrolnym
(prawe wieczko
skrzynki, rys.26)




Kontynuacja tabeli 5

1 2 3

9.2.4 * Sezonowa konserwacja techniczna (przeprowadzana podczas przejscia do pracy w okresie
jesien-zima, temperatura otoczenia od + 5 °C do -10 °C)

1 ** Wymien letnie smary na zimowe: Zobacz instrukcje w Podreczniku|Klucz 13x14,
w obudowie silnika, uzytkowania silnika lejek

w filtrze powietrza, Zlej olej z rozgrzanej pedni,|do napetniania
w obudowie pedni napetnij go czystym, az pojawi sie

w otworze kontrolnym (prawe
wieczko skrzynki, rys.26)

Przy przejsciu do pracy w okresie wiosenno-letnim (temperatura otoczenia od +5°C do +30°C)

2 ** Wymien smary zimowe na letnie: Zobacz instrukcje w punkcie 1 Lejek do
w obudowie silnika, napetniania
w filtrze powietrza, Klucz 13x14

w obudowie pedni

Uwaga - po 500 godzinach od uruchomienia motobloku konieczne jest przeprowadzenie czynnosci
konserwacyjnych silnika okreslonych w odpowiednich rozdziatach dokumentacji eksploatacyjnej silnika.

* Sezonowe prace konserwacyjne nalezy tgczy¢ z pracami konserwacyjnymi nr 1.

** Pyunkty smarowania i stosowane gatunki oleju przedstawiono w Tabeli 6.

9.3 Tabela smarowania

Tabela 6
Nazwa llos¢ Nazwa i oznaczenie gatunkéw llos¢ paliwa i
jednostek montazowych |jednostek paliwa i smarow smarow,
w artykule, |Podstawowe Zamienne stosowanych w
szt. produkcie, dm3
1 Zbiornik paliwa 1 Benzyna A-92 TU |Brak 6
38.001.165
2 Silnik olejowy skrzyni |1 SAE 10W-30 Jak wyzej 0,6
korbowej
3 Pednia 1 Latem (powyzej plus 5 °C) 3,5
Oleje do pojazdéw|Olej silnikowy
silnikowych: M-63/I0B
M-10B2UJTMM-10I"2 GOST 10541
GOST 8581
Zimg (ponizej plus 5 °C)
Olej silnikowy Olej silnikowy
M-8I2, M-43/6B1
GOST 8581 GOST 10541
4 Przewdd sterujacy |1 Smar Litol-24 GOST |Smar Solidol GOST |0,02
doprowadzania paliwa 21150 4366
5 Przewdd sprzegta 1 Jak wyzej Jak wyzej 0,02
6 Mechanizm zmiany |1 0,02
biegow




9.4 Procedura przeprowadzania regulacji

9.4.1 Sprzegto
Poluzuj nakretke blokujgcg 8 sruby regulacyjnej 9 (rys. 7).
Wkrecajgc lub odkrecajgc srube regulacyjng, ustaw wolny przesuw na koncu dzwigni
zwalniajgcej sprzegta 12 (rys. 3), rowny 5-10 mm. W takim przypadku nalezy pamietac, ze
podczas wkrecania sruby, swobodny posuw zmniejsza sie, a przy wykrecaniu - zwieksza sie.
Jezeli sprzegto ,prowadzi”, tzn. gdy dzwignia jest catkowicie wcisnieta, motoblok chce sie
przesung¢, nalezy wkreci¢ Srube regulacyjng. Jezeli sprzegto ,slizga sie”, tj. kiedy dzwignia
jest catkowicie zwolniona, motoblok jest nieruchomy lub predkosc silnika nie odpowiada
predkosci motobloku na danym biegu, to sSrube regulacyjng nalezy odkrecic. Po
wyregulowaniu sprzegta w zabezpiecz srube regulacyjng. Dostosuj napiecie ostony kabla,
regulujgc srube 14 (rys. 7).
Demontaz i montaz sprzegta tworzg nalezy przeprowadzac¢ w nastepujgcej kolejnosci:
- oproznij olej z obudowy przektadni. Nastepnie odtgcz silnik wraz z kotnierzem od obudowy
uktadu pednego;
- za pomocg drucianego haka odtgcz sprezyny od tarczy dociskowej i wyjac;
- wysun grzybek sprzegta i zdejmij tarcze napedzajgce i napedzane;
- za pomocg $rubokretu odegnij podktadke oporowa;
- zabezpiecz beben sprzegta przed obracaniem i odkre¢ nakretke napedzanego bebna.
Nalezy przy tym pamietac, ze nakretka posiada lewy gwint;
- zdejmij beben.
Montaz nalezy przeprowadzac postepujgc w odwrotnej kolejnosci.
Podczas montazu sprzegta nalezy doktadnie wyréwnac wypusty tarcz napedowych.

9.4.2 Skrzynia biegéw

W skrzyni biegdéw (rys. 8, 8a) ustawia sie pozycje kota napedowego przektadni gtdwnej,
ktére jest integralne z drugim watkiem 6. Potozenie kota zebatego napedowego jest okreslone
przez wielkos¢ 44-0,16 mm od konca do osi potozenia napedzanego kota zebatego i jest
wyposazone w zestaw podktadek regulacyjnych zainstalowanych pod kotnierzem 24.

9.4.3. Kontrola i regulacja zazebienia kot zebatych przektadni giéwnej
Podczas pracy zeby stozkowych kot zebatych gtdwnego kota zebatego poddawane sg ciggtemu
zuzywaniu, dlatego konieczne moze by¢ dostosowanie bocznego przeswitu miedzy zebami.

Regulacji nalezy dokonywac¢ w przypadku, jezeli przekfadnia gtéwna zaczyna dziata¢ ze
zwiekszonym hatasem, co wskazuje na wiekszy przeswit boczny. Zmniejszenie przeswitu
bocznego uzyskuje sie poprzez przeniesienie podkfadek regulacyjnych spod kotnierza tulei
prawej pod kotnierz lewej i odwrotnie, w przypadku zwiekszenia, bez zmiany catkowitej grubosci
zestawu uszczelek pod oboma kotnierzami.

Normalny przeswit miedzy zebami kot wynosi 0,18-0,4 mm, a przeswit w tozyskach 0,05-0,1
mm.

Aby zapewni¢ prawidiowe dopasowanie, sprawdz, czy zeby (styk) stykajg sie z farba.
Przyleganie powinno wynosi¢ co najmniej 50% powierzchni zeba. Lokalizacja odbicia powinna
znajdowac sie w jego srodkowej czesci lub blizej wierzchotka stozka.



9.5 Procedura demontazu i montazu uktadu napedowego oraz wykorzystanie czesci
zamiennych.

Podczas korzystania z motobloku moze by¢ konieczne czesciowe lub catkowite zdemontowanie
skrzyni biegobw w celu wymiany pierscieni uszczelniajgcych, przeprowadzenia regulaciji,
przemycia lub wymiany czesci itp.

Rozmontuj uktad napedowy w nastepujgcej kolejnosci:

1 Wyczys¢ ciggnik z kurzu i brudu.

2 Zlej olej z obudowy przektadni i tulei przektadni kohcowych.

3 Zdejmij kota.

4 Odtgcz od gaznika kabel sterowania ostong przepustnicy od dzwigni - kabel sterowania
sprzegtem, a takze przewdd przetgcznika iskrownika i zdejmij pokrywe pedni z drgzkiem
kierowniczym.

5 Odtacz silnik z kotnierzem od obudowy przektadni.

6 Odkrec jedng z nakretek mocujgcych szpilke 4 (rys. 11) i wyjmij z niej widetki 5.

7 Poluzuj Sruby mocujgce i zdejmij prawg tuleje przektadni koricowej wraz z mechanizmem
réznicowym. Podobnie zdejmij lewa tuleje. Podczas zdejmowania tulei nie uszkadzaj gumowych
pierscieni uszczelniajgcych i nie mieszaj zestawow podktadek przeznaczonych do regulacii
bocznego luzu kot zebatych gtownej przektadni i luzu w tozyskach.

8 Zdemontuj $ruby mocujgce i zdejmij WOM. Upewnij sie, ze podktadki regulacyjne 3 nie
wypadtly z watka napedowego WOM (rys. 7).

9 Zdejmij boczne pokrywy obudowy wraz z uszczelkami.

10 Wyjmij kulki i sprezyny mocowan z otworéw w obudowie przektadni.

9.5.1 Demontaz i montaz skrzyni biegéow

- Demontaz skrzyni biegdéw nalezy zaczyna¢ od watu posredniego, zdejmujgc ptytke blokujgcg
12 (rys. 8a), wyjac¢ zawleczke, zdjaé widetki 16 i wyjaé trzon 17 (rys. 8a). Nastepnie przechyli¢
skrzynie biegow i zebra¢ kulki klinujgce (12 sztuk). Nastepnie, delikatnie stukajgc trzpieniem w
tylny koniec watu (poprzez wytaczanie pod WOM) zdejmij go i wyjmij kota zebate;

- Przy zdejmowaniu watu wtérnego nalezy odkrecic¢ nakretke 9 (puc.8), wyjaé wirnik, pierscien, a
nastepnie delikatnym uderzeniem w trzpieh wybi¢ wat w tylnej czesci obudowy;

- wat pierwotny mozna wyjg¢ razem ze sprzegtem. W tym celu, nalezy wyjg¢ pret 2 (rys, 7) i uzyé
trzpienia o srednicy 10 mm, aby wyciggng¢ wat z obudowy;

Montaz skrzyni nalezy przeprowadzi¢ w kolejnosci odwrotnej do demontazu, przestrzegajgc
nastepujgcych instrukciji:

- Wat pierwotny nalezy zamontowacC ze wzgledu na trudnos¢ montazu zespotu z usunietymi
tarczami sprzegta;

- Szczegdlnej ostroznosci wymaga montaz watu posredniego. Przed zainstalowaniem watu,
umies¢ obudowe przektadni na ptaszczyznie tylnej Sciany, a nastepnie zainstaluj tylne tozysko w
otworze;

Nastepnie, wspotosiowo otworu obudowy, zainstaluj w okreslonej kolejnosci podktadke 23 (rys.
8a), kota zebate 18, 19, 20, 21 i drugg podktadke. Instalujgc kota zebate, upewnij sie, ze sg one
prawidtowo ustawione zgodnie z rysunkiem. Nastepnie wez wat posredni 22, wtéz do niego
sworzen 17, w kazdy otwor wiéz kulki 13 i zakryj je solidolem lub litolem. Ostroznie,
naprzemiennie przekrecajgc kota zebate i przytrzymujgc sworzen 17 przed wypadnigeciem
prawg reka, wtdz wat do otworu, az dotknie tylnego gniazda tozyska. Nastepnie chwyC sworzen
17 lewg rekg od tylnego tozyska i przesuwaj go (przesuwajgc kota zebate), az dopasuje sie do
konhca watu. Lekkimi uderzeniami na koncu watu ustaw go w otworze. Uwazaj, aby zadna kulka
nie wypadta podczas montazu. Zmontowany wat i kota zebate muszg obracac sie swobodnie,
bez zaciec.



OSTRZEZENIE! Nie uzywaj nadmiernej sity podczas montazu watu, moze to spowodowaé
deformacje lub pekniecia kulek, co doprowadzi do przedwczesnego uszkodzenia urzgdzenia.

9.5.2 Demontaz i montaz mechanizmu réznicowego
Rozmontuj mechanizm réznicowy w nastepujgcej kolejnosci:
- zdejmij pierscien oporowy 16 (Rys. 11) i przewdd 3. Nalezy zwrécié, ze trzy kule 2 wypadng z
otwordw napedzanego kota zebatego 7;
- odkre¢ podktadki oporowe srub, odkrec¢ sruby i wyjmij koto zebate;
- usun sworznie 6 z obudowy 13 mechanizmu réznicowego, zdemontuj 0§ 8, dwa kota
obiegowe 10, dwie podkfadki 9 i potosiowe kota zebate 11 12. Montaz nalezy przeprowadzac
postepujgc w odwrotnej kolejnosci.
UWAGA - Podczas montazu nie nalezy myli¢ potozenia potosowych két zebatych.

9.5.3 Demontaz i montaz przektadni koncowych
Demontaz przeprowadzi¢ w nastepujacej kolejnosci:
- odkre¢ sruby mocujgce 1 pokrywy 2 (Rys. 12) i zdejmij jg razem z kotnierzem 3 kofa i
napedzanym kotem zebatym 4 przektadni koncowej bez uszkadzania uszczelki paronitu;
- zdejmij pierscien oporowy 5, napedzane koto zebate 4 i zdejmij kotnierz 3 kota.
Montaz nalezy przeprowadzac postepujgc w odwrotnej kolejnosci.

954 Demontaz i montaz watu odbioru mocy
Demontaz przeprowadzi¢ w nastepujgcej kolejnosci:
- przez okna napedzanego kota zebatego 4 (rys. 13), usun pierscieh oporowy 3;
- wyjmij koto zebate 4 razem z tozyskami z obudowy. Montaz nalezy przeprowadzac
postepujgc w odwrotnej kolejnosci.

Uwaga. Przed zamontowaniem obudowy WOM, nalezy zamontowa¢ w wale napedowym WOM
(rys. 7) podktadki oporowe 3 i ptytke w rowku kota zebatego.

9.5.5 Wymiana pierscieni uszczelniajgcych (czes¢ 50-1601322) tulei przekiadni
koncowych

Postepuj zgodnie z instrukcjami punktach 1, 2, 3, 7 podrozdziatu 9.5, zamocuj nowy pierscien,
nasmaruj go solidolem i ponownie zmontowac go postepujgc w odwrotnej kolejnosci.

9.5.6 Wymiana pierscienia uszczelniajagcego napedu sprzegta

Odtgczy¢ kabel od dzwigni 10 sterowania sprzegta (rys. 7), odkrecajgc wczesniej Srube
regulacyjng 9.

Obré¢ dzwignie 10 wokot osi o 180 °.

Ostroznie chwy¢ szczypcami za wystajgcg czes¢ adaptera 11 i pociggnij do siebie. Wymien
pierscien, nasmaruj solidolem i przeprowadz procedure montazu postepujgc w odwrotnej
kolejnosci.

9.5.7 Wymiana pierscienia uszczelniajgcego kotnierza kota

Postepuj zgodnie z instrukcjami w punkcie 9.5.3.

Wycisnij tozysko i stary pierscien, zainstaluj nowy i zmontuj w odwrotnej kolejnosci. Przed
zatozeniem kotnierza nasmaruj pierscien solidolem i upewnij sie, ze koto pierScienia nie
wypadto.

9.5.8 Wymiana kotnierza uszczelniajgcego WOM
Postepuj zgodnie z instrukcjami dotyczgcymi demontazu w punkcie 9.5.4, wycis$nij stary
kotnierz, zainstaluj nowy i zmontuj w odwrotnej kolejnosci.



Rysunek 27 - Schemat regulacji rozstawu kot motobloku —
1 - przektadnia motobloku; 2 - tarcza kota; 3 - felga kota; 4 - opona

9.6 Regulacja rozstawu kot motobloku

Rozstaw két motobloku moze byé regulowany w zakresie 450, 600 i 700 mm Schemat regulacji
przedstawiono na rysunku 27. Zmiana rozstawu két odbywa sie poprzez przestawienie kot i ich
tarcz. Aby zmieni¢ rozstaw od 600 mm do 450 mm, wykonaj nastepujgce czynnosci:

- podnies na lewarku jedng ze stron motobloku;

- odkrec¢ nakretki Srub 7 (rys. 12), wyjmij sSruby, obrdc¢ koto 8 tak, aby mozna je byto przesungé w
strone obudowy skrzyni przektadniowej i zamocowaé w potozeniu pokazanym na rysunku. 27.
Przestawienie drugiego kota wykonuje sie podobnie.

Z pozycji poczatkowej (rozstaw 600 mm) mozna uzyskac¢ rozstaw 700 mm obracajgc koto z
dyskiem o 180 °. W tym celu wystarczy odkreci¢ cztery sruby 10 (rys. 12), zdjg¢ koto 8, obrdcic
o 180° i zamocowac¢ prawe koto w miejscu lewego za pomocg srub, a lewe w miejscu prawego
(rys. 27).

9.7 Montaz i demontaz opon

Zamontuj opony na obreczy na podtodze lub na czystej platformie, aby do wnetrza opony nie
dostat sie piasek ani brud. Przed instalacjg sprawdz stan obreczy, opon i detki. Obrecz musi by¢
czysta, wolne od nalotéw i rdzy. Gdy pojawity sie nieprawidtowosci, nalezy je oczysci¢, usungc
brud i rdze. Nastepnie obrecz powinna by¢ pomalowac i wysuszyc.

Opone na obreczy nalezy montowa¢ w nastepujgcej kolejnosci:

- umiesci¢ jedng strone opony na krawedzi obreczy, na ktoérej najpierw umiescic¢ jedng krawedz
zgrubienia, a nastepnie za pomocg topat naciggnij reszte;

- posyp suchg, przetartg detke cienkg warstwg talku, wiéz jg do opony i wyprostuj. Umiesc¢
wentyl detki w otworze obreczy;

- przejedz drugg krawedzig opony przez krawedz obreczy, najpierw przeciggnij czesé
zgrubienia, a nastepnie za pomocg topatek pozostatg cze$¢. Nacigganie brzegu nalezy konczyé
przy wentylu. Podczas instalacji opony nalezy zwraca¢ uwage na prawidtowe potozenie
wentylu. Przekrzywienia wentyla nie sg niedozwolone;

- napompuj opone do normalnego cisnienia. Sprawdz, czy nie ma wyciekdéw powietrza. Zdejmu;j
opone postepujgc w nastepujgcej kolejnosci:

- spus¢ powietrze z detki;

- zsun obie krawedzie obreczy z kotnierzy felgi do jej wneki od strony przeciwnej do wentyla;

- wstaw dwa topatki montazowe miedzy krawedzie opony i obrecz po stronie wentyla w
odlegtosci 10 cm z kazdej strony;

- przeciggnij przez krawedz felgi czes¢ krawedzi przy wentylu, a nastepnie catg krawedz;

- wyjmij wentyl z otworu w obreczy, a nastepnie detke z opony;

- obré¢ koto, przesuwajgc jedng strone brzegu opony w zagtebienie obreczy, wtéz po drugiej
stronie topatki i zdejmij obrecz z opony.



10 OPAKOWANIE

Motoblok zostat dostarczony do klienta bez opakowania. Dopuszcza sie pakowanie silnika w
ostone wykonang z folii polietylenowej.

Na specjalne zamowienie ciggnik moze zosta¢ zapakowany w specjalne opakowanie.

Czesci zamienne, narzedzia i akcesoria motobloku sg zachowane na okres nie krétszy niz
jeden rok dla sredniej kategorii przechowywania i transportu, zapakowane w worek z
polietylenu, ktory jest przymocowany do drgzka kierownicy za pomocg sznurka.
Dokumentacja techniczna i towarzyszgca jest zapakowana w torebke z folii polietylenowe; i
przymocowana do motobloku. W worku umieszczona jest lista ze wskazaniem zawartosci.
Konserwacja motobloku odbywa sie poprzez napetnienie wszystkich zbiornikdw oleju i
punktow smarowania smarem.

11 TRANSPORT

Transport motoblokéw do odbiorcéw odbywa sie transportem kolejowym w wagonach,
transportem samochodowym na platformach samochodowych i przyczepach.

Zatadunek i roztadunek motoblokow odbywa sie za pomocag urzgdzen podnosnikowych o
udzwigu co najmniej 0,25 tony przy uzyciu specjalnych chwytakéw. Dokrec kable przytgczenia
za tuleje potosi i element poprzeczny podporki (Rys. 28).

Rysunek 28 - Schemat przytgczenie motobloku za pomoca kabli
1 - element przyczepiany; 2 - tuleja przektadni korncowej; 3 - podpérka

12 ZASADY PRZECHOWYWANIA

Pod koniec sezonu roboczego, przed umieszczeniem motobloku w magazynie, nalezy go
oczysci¢ z kurzu i brudu, a uszkodzone powtoki nalezy przemalowac. Trzymaj urzgdzenie na
suchym i zamknietym pomieszczeniu.

Pomieszczenie musi byé wyposazone zgodnie z zasadami bezpieczenstwa
przeciwpozarowego. Motoblok nalezy przechowywac z nieobcigzonymi oponami. Aby odcigzy¢
opony motobloku, umies¢ go na stojaku w pozycji poziomej, tak aby miedzy oponami a
powierzchnig podparcia byt odstep.

Po umieszczeniu motobloku na podstawie obnizy¢ cisnienie w oponie do 0,4 MPa.

Nie dopusci¢ do wspdlnego przechowywania opon i detek z materiatami smarujgcymi paliwo i
chemikaliami (kwasami, alkaliami itp.).

Zalecenia dotyczace przechowywania silnika mozna znalez¢ w dokumentacji eksploatacyjnej
silnika.



13 ZALACZNIKI

13.1 Pojemnosci tankowania

Tabela 7

Nazwa zbiornika

Objetosé, | Marka paliwa i olejow

napetnianych w zbiorniku

Zbiornik paliwa 6,3 Benzyna A-72, A-76 GOST 2084-77
Ostona silnika 11 Wedtug dokumentacji operacyjne;j silnika
Zbiornik filtra powietrza 0,07 Jak wyzej

Korpus ukfadu pednego 3,5 Zimg - M-82, M-8B2 ITOCT 8581-78

AC3n-10 OCT 38.01370-84 Latem -
M-10r2, M-10B2 N'OCT 8581-78 AC3n-10
OCT 38.01370-84

13.2 Przekréj tozysk tocznych

Tabela 8
Typ tozyska Numer Miejsce instalacji |Liczba tozysk
(rozmiar, mm) katalogow (rysunek 5) na zespot na produkcie
y jako catosci
Kulkowe promieniowe (106 WOM 2 2
(30x55x13)
tozysko kulkowe 204 Skrzynia biegéw, |8 8
(20x47x14) przekfadnia koncowa
tozysko kulkowe 206 Przekfadnia kohcowa |1 2
(30x62x16)
tozysko kulkowe 110 Przektadnia gtbwna |2 2
(50x80x16)
tozysko kulkowe 302 WOM 1 1
(15x42x13)
tozysko kulkowe 304 Skrzynia biegéw, |3 3
(20x52x15) przektadnia koncowa
tozysko kulkowe 305 Skrzynia biegow 1 1
(25x62x17)
tozysko igietkowe z 941/20 Skrzynia biegow 2 2
jednym pierscieniem
zewnetrznym
tozysko kulkowe 8100 Mechanizm  obstugi |1 1
wzdtuzne sprzegta
13.3 Przekrdéj gumowych pierscieni
Tabela 9
Typ pierscienia i wymiary, mm Oznaczenie wedtug |Lokalizacja llos¢
GOST 8752-70
Pierscien wzmocniony guma|Pierscien 2-30x52-1 Konncowka  tylna|l
30x52x14 WOM
Pierscien wzmocniony guma|Pierscien 2-30x52-1 Pokrywa reduktora |2
38x58x14




13.4 Parametry regulaciji

Tabela 10

Nazwa Jednostka  |Wartosé
miary

Informacje dotyczgce regulacji i kontroli silnika dostepne sg w dokumentacji eksploatacyjne;j

silnika

Swobodny ruch dzwigni sterujgcej sprzegta na drgzku [mm 5-10

kierowniczym

Przeswit boczny w przektadniach zazebiajgcych |[mm 0,18-0,40

przektadni gtéwnej.

Odstep miedzy fozyskiem a obudowg mechanizmu|lmm 0,05-0,12

roznicowego.

Cisnienie powietrza w oponach podczas wykonywania prac |[MPa 0,12

transportowych.







